Zatacznik do obwieszczenia Nr 17
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 7 listopada 2014 r.

Miedzynarodowe Normy oy . 9\/
i Zalecane Metody Postepowania

Zalacznik 19
do Konwencji
0 miedzynarodowym lotnictwie cywilnym

Zarzadzanie Bezpieczenstwem

Niniejsze pierwsze wydanie Zatacznika 19 zostato
przyjete przez Rade w dniu 25 lutego 2013 r. i staje
sie obowigzujacym od dnia 14 listopada 2013 r.

Informacje na temat stosowania Migdzynarodowych Norm i
Zaleconych Metod Postepowania mozna zalez¢ w Rozdziale
2 oraz w Przedmowie.

Wydanie Pierwsze
Lipiec 2013 r.

Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego



Opublikowane oddzielnie w wydaniach: angielskim, arabskim, chinskim, francuskim, ro-
syjskim i hiszpanskim przez

ORGANIZACIJE MIEDZYNARODOWEGO LOTNICTWA CYWILNEGO

999 University Street, Montreal, Quebec, Canada H3C 5H7

Informacje dotyczace zamowien i petny wykaz agentéw i sklepdéw mozna znalez¢ na stro-
nie internetowej ICAO www.icao.int

Wydanie pierwsze 2013 r.

Zalacznik 19 - Zarzqdzanie Bezpieczenstwem

©ICAO 2013

Wszystkie prawa zastrzezone. Zadna cze$é niniejszej publikacji nie moze byé odtwarzana, przechowywana w
systemie umozliwiajacym odzyskiwanie lub przekazywana w zadnej formie lub jakikolwiek sposdb bez uprzed-
niego uzyskania pisemnej zgody Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.



POPRAWKI

Wydanie zmian jest anonsowane W ,, Supplement to the Catalogue of ICAO
Publications”; Katalog i jego dodatki dostgpne sa stronie internetowej ICAO
www.icao.int. Ponizej przygotowano miejsca do zarejestrowania wprowadzo-
nych zmian.

REJESTR POPRAWEK I BLEDOW DRUKARSKICH

POPRAWKI ERRATA
Nr Data stoso- | Data wpro- | Wprowadzona Nr | Data wyda- | Data wpro- | Wprowadzona
walnosci wadzenia przez nia wadzenia przez

(iii)




Spis tresci Zalqcznik 19 - Zarzqdzanie Bezpieczenstwem

SPIS TRESCI

Skroty
Publikacje
SEOWO WSTEPNE

ROZDZIAL 1. Definicje
ROZDZIAL 2. Zastosowanie
ROZDZIAL 3. Odpowiedzialno$¢ Panstwa za zarzadzanie bezpieczenstwem

3.1 Krajowy Program Bezpieczenstwa w Lotnictwie Cywilnym (KPBwLC)
3.2 Nadzor Panstwa nad bezpieczenstwem

ROZDZIAL 4. System zarzadzania bezpieczenstwem

4.1 Informacje ogolne
4.2 Lotnictwo ogolne — operacje migdzynarodowe - samoloty

ROZDZIAL 5. Zbieranie danych dotyczacych bezpieczenstwa, ich analiza i wymiana

5.1 Zbieranie danych dotyczacych bezpieczenstwa
5.2 Analiza danych dotyczacych bezpieczefstwa

5.3 Ochrona danych dotyczacych bezpieczenstwa

5.4 Wymiana informacji dotyczacych bezpieczenstwa

DODATEK 1. Krajowy system nadzoru nad bezpieczenstwem

1. Podstawowa legislacja lotnicza

. Szczegblne przepisy operacyjne

. System i funkcje Panstwa

. Kwalifikowany personel techniczny

. Wytyczne techniczne, narzedzia i dostarczanie informacji krytycznych
dotyczacych bezpieczenstwa lotniczego

6. Obowiazek licencjonowania, certyfikacji, upowazniania i/lub zatwierdzania

7. Obowiazek prowadzenia nadzoru

8. Rozwiazywanie probleméw zwiazanych z bezpieczenstwem

o b~ wN

DODATEK 2. Struktura systemu zarzadzania bezpieczenstwem (SMS)

1. Polityka bezpieczenstwa i jej cele

2. Zarzadzanie ryzykiem dotyczacym bezpieczenstwa
3. Zapewnianie bezpieczenstwa

4. Promowanie bezpieczenstwa

v)

Strona
(vii)
(viii)

(ix)

APP 1-1

APP 1-1
APP 1-1
APP 1-1
APP 1-2

APP 1-2
APP 1-2
APP 1-2
APP 1-3

APP 2-1

APP 2-1
APP 2-3
APP 2-3
APP 2-4

18/11/10



Zalqcznik 19 - Zarzqdzanie Bezpieczenstwem Spis tresci

Strona

ZALACZNIK A. Struktura Krajowego Programu Bezpieczenstwa w Lotnictwie

Cywilnym - KPBwWLC ATT A-1
1. Polityka i cele Panstwa w zakresie bezpieczenstwa ATT A-1
2. Zarzadzanie ryzykiem dotyczacym bezpieczefstwa przez Panstwo ATT A-2
3. Zapewnienie bezpieczenstwa przez Panstwo ATT A-2
4. Promowanie bezpieczenstwa przez Panstwo ATT A-3

ZALACZNIK B. Wytyczne prawne dotyczace ochrony informacji pozyskanych z systemow

zbierania i przetwarzania danych dotyczacych bezpieczenstwa ATT B-1
1. Wprowadzenie ATT B-1
2. Zasady og6lne ATT B-2
3. Zasady ochrony ATT B-2
4. Zasady stosowania wyjatkow ATT B-2
5. Upublicznianie ATT B-2
6. Odpowiedzialno$¢ osoby chroniacej informacje dotyczace bezpieczenstwa ATT B-3
7. Ochrona zarejestrowanych informacji ATT B-3

14/11/13 (vi)






Skroty

ADREP
AlS
ATS
CNS
CVR
MET
PANS
SAR
SARPs
SDCPS

SMM
SMP
SMS
KPBwLC

Zalqcznik 19 - Zarzqdzanie Bezpieczenstwem

SKROTY

(zastosowane w tym Zatqczniku)

System przekazywania danych o wypadkach i incydentach (Accident/incident data reporting)
Stuzby informacji lotniczej (Aeronautical information services)

Stuzby ruchu lotniczego (Air traffic services)

Lacznoé¢, nawigacja i nadzor (Communications, navigation and surveillance)

Rejestrator dzwigku w kabinie zatogi (Cockpit voice recorder)

Stuzby meteorologiczne (Meteorological services)

Procedury Stuzb Zeglugi Powietrznej (Procedures for Air Navigation Services)

Poszukiwanie i ratownictwo (Search and rescue)

Normy i Zalecane Metody Postgpowania (Standards and Recommended Practices)

Systemy zbierania i przetwarzania danych dotyczacych bezpieczenstwa (Safety data collection and
processing systems)

Podregcznik Zarzadzania Bezpieczenstwem (Safety management manual)
Panel Zarzadzania Bezpieczenstwem (Safety management panel)
System Zarzadzania Bezpieczenstwem (Safety management system)

Krajowy Program Bezpieczenstwa w Lotnictwie Cywilnym (State safety programme)

(i) 14/11/13



Zalqcznik 19 - Zarzqdzanie Bezpieczenistwem Publikacje

PUBLIKACJE
(o ktorych mowa w tym Zalqczniku)

Konwencja o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym (Doc 7300)
Zakaczniki do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym
Zalacznik 1 — Licencjonowanie personelu
Zatacznik 6 — Eksploatacja statkéw powietrznych
Cz¢$¢ 1 — Miedzynarodowy zarobkowy transport lotniczy — Samoloty
Cze$¢ Il — Miedzynarodowe lotnictwo ogélne — Samoloty
Cze$¢ 111 — Operacje miedzynarodowe — Smiglowce
Zatacznik 8 — Zdatnosé do lotu statkow powietrznych
Zatacznik 11 — Stuzby ruchu lotniczego
Zatacznik 13 — Badanie wypadkow i incydentow lotniczych
Zatacznik 14 — Lotniska
Tom | — Projektowanie i eksploatacja lotnisk
Procedury Stuzb Zeglugi Powietrznej
ABC — ICAO Skréty i kody (Doc 8400)
ATM — Zarzqdzanie ruchem lotniczym (Doc 4444)
Podreczniki
Podrecznik Zdatnosci do Lotu (Doc 9760)
Podrecznik Cywilnej Medycyny Lotniczej (Doc 8984)

Podrecznik Procedur dla Stworzenia i Zarzqdzania Panstwowym Systemem Licencjonowania Personelu (Doc
9379)

Podrecznik Procedur dla Inspekcji Operacyjnych, Certyfikacji i Biezqcego Nadzoru Operacyjnego (Doc
8335)

Podrecznik certyfikacji lotnisk (Doc 9774)

Podrecznik Zatwierdzania Organizacji Szkolenia (Doc 9841)
Podrecznik Zarzqdzania Bezpieczenistwem (SMM) (Doc 9859)
Podrecznik Sprawowania Nadzoru nad Bezpieczeristwem (Doc 9734)

Cze$¢ A — Utworzenie i zarzqdzanie krajowym systemem nadzoru nad bezpieczenstwem

! W miare potrzeb wymienione podreczniki beda aktualizowane w celu ujednolicenia terminologii ze stosowa-
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SLOWO WSTEPNE

Tlo historyczne

Postanowienia niniejszego Zatacznika zostaty opracowane w odpowiedzi na rekomendacj¢ Konferencji Dy-
rektorow Generalnych Lotnictwa Cywilnego dotyczacej Swiatowej Strategii Bezpieczefstwa Lotniczego
(Montreal, 20 do 22 marca 2006 r.) (DGCA/06) i Konferencji (wysokiego szczebla) Bezpieczefistwa (Montre-
al, 29 marca — 1 kwietnia 2010 r.) (HLSC/2010) o potrzebie stworzenia Zatacznika dedykowanego wytacznie
zarzadzaniu bezpieczenstwem. Komisja Zeglugi Powietrznej (186-8), po upewnieniu sie, ze zakres i znaczenie
tych zagadnien jest odpowiednie, zgodzita si¢ na powotanie Panelu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMP) w
celu przygotowania rekomendacji do opracowania niniejszego Zatacznika.

Celem Norm i Zalecanych Metod Postgpowania (SARPS) zawartych w niniejszym Zataczniku jest udziele-
nie wsparcia Panstwom w zarzadzaniu ryzykiem dotyczacym bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym. Biorac
pod uwagge ztozono$¢ §wiatowego systemu transportu powietrznego i powiazanych z tym czynnoéci lotniczych
koniecznych do zapewnienia bezpieczefistwa operacji statkow powietrznych, niniejszy Zatacznik wspiera staty
rozwoj strategii proaktywnej prowadzacej do podniesienia poziomu bezpieczenstwa. Podstawa proaktywnej
strategii bezpieczenstwa jest wdrozenie Krajowego Programu Bezpieczenstwa w Lotnictwie Cywilnym
(KPBWLC), ktory w sposob usystematyzowany zajmuje sie ryzykami majacymi wplyw na bezpieczenstwo W
lotnictwie cywilnym.

Skuteczne wdrozenie KPBWLC jest procesem stopniowym i wymagajacym czasu do 0Siagnigcia petnej doj-
rzatosci. Czynniki majace wplyw na czas potrzebny do stworzenia KPBWLC to ztozono$¢ systemu transportu
lotniczego jak i dojrzatos¢ systemow nadzorowania bezpieczenstwa lotniczego w Panstwie.

Niniejszy Zatacznik konsoliduje materiaty dotyczace KPBWLC i Systemow Zarzadzania Bezpieczenstwem
(SMS) zawarte w juz istniejacych Zatacznikach oraz powigzane elementy - wlacznie ze zbieraniem i wykorzy-
staniem danych o bezpieczenstwie oraz dziataniami Panstwa zwiazanymi z nadzorem nad bezpieczenstwem.
Zaleta potaczenia tych materiatdéw w jeden osobny Zalacznik jest skoncentrowanie uwagi Panstw na tym jak
wazne jest zintegrowanie wlasnych dziatan zwiazanych z zarzadzaniem bezpieczenstwem. Pozwala to rowniez
na wlasciwe ewoluowanie wymagan zwiazanych z zarzadzaniem bezpieczenstwem.

Pewne funkcje Panstwa zwiazane z zarzadzaniem bezpieczenstwem, a wymagane przez Zatacznik 19, moga
by¢ w imieniu Panstwa przekazane regionalnym organizacjom nadzoru nad bezpieczenstwem lub regionalnym
organizacjom badania wypadkéw i incydentoéw lotniczych.

Niniejszy Zatacznik zawierajacy Normy i Zalecane Metody Postgpowania (SARPs) dotyczace odpowie-
dzialno$ci i procesOw wynikajacych z zarzadzania bezpieczenstwem przez Panstwa, zostal najpierw przyjety
przez Radg 25 lutego 2013 r. zgodnie z postanowieniami Artykutu 37 Konwencji o migdzynarodowym lotnic-
twie cywilnym (Chicago, 1944 r.) i oznaczony jako Zalacznik 19 do Konwencji. Normy i Zalecane Metody
Postgpowania (SARPs) zostaly opracowane w oparciu o postanowienia dotyczace zarzadzania bezpieczen-
stwem pierwotnie przyjete przez Rade w Zataczniku 1, Zataczniku 6 Cze$¢ 1, 11 i 11, Zataczniku 8, Zataczniku
11, Zataczniku 13 i Zataczniku 14 Tom 1 oraz na podstawie rekomendacji pierwszego specjalnego spotkania
SMP (Montreal, 13-14 lutego 2012 r.).

Tabela A przedstawia pochodzenie kolejnych zmian wraz z lista zasadniczych tematow oraz data przyjecia
Zatacznika przez Radg oraz datami zmian, ich wejScia w zycie i obowigzywania.

Dzialania Umawiajacych si¢ Panstw

Zawiadomienie o roznicach. Zwraca si¢ uwage Umawiajacych si¢ Panstw na zobowiazanie natozone przez
Artykut 38 Konwencji, ktory wymaga od Umawiajacych si¢ Panstw zawiadamiania Organizacji (ICAO) o
wszelkich réznicach pomigdzy ich krajowymi przepisami i praktykami a Migdzynarodowymi Normami zawar-
tymi w tym Zataczniku i wszelkich uzupelnieniach do niego. Umawiajace si¢ Panstwa sa proszone o zapew-
nienie biezacej informacji o wszelkich roznicach od Zaleconych Metod Postgpowania zawartych w niniejszym
Zakaczniku, i wszelkich do nich zmianach, jezeli notyfikacja o takich réznicach ma znaczenie dla bezpieczen-
stwa zeglugi powietrznej. Ponadto, Umawiajace sie Panstwa proszone sa o informowanie na biezaco o wszel-
kich réznicach, ktore moga wystapi¢ w pozniejszym czasie lub o wycofaniu wszelkich uprzednio zgltoszonych
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réznic. Konkretna prosba o udzielenie informacji o réznicach kierowana bedzie do Umawiajacych si¢ Panstw
natychmiast po przyjeciu kazdej kolejnej poprawki do niniejszego Zatacznika.

Zwraca sie uwage Panstw na postanowienia zawarte w Zataczniku 15 zwigzane z opublikowaniem w Zbio-
rze Informacji Lotniczych (AIP) réznic pomigdzy ich krajowymi przepisami i praktykami a odnosnymi Nor-
mami i Zalecanymi Metodami Postgpowania ICAO, ktore stanowia dodatek do obowiazkdéw Panstw wynika-
jacych z Artykutu 38 Konwencji.

Upowszechnianie informacji. Wprowadzenie lub wycofanie i zmiany do zaplecza, stuzb i procedur maja-
cych wptyw na operacje statkoéw powietrznych $wiadczone zgodnie z Normami i Zalecanymi Metodami Po-
stgpowania wyszczegodlnionymi w niniejszym Zataczniku musza by¢ notyfikowane i wchodza w zycie, zgod-
nie z postanowieniami Zatacznika 15.

Status czeSci skladowych Zalacznika

Zalacznik zawiera nizej podane czgsci sktadowe, z tym Ze nie wszystkie musza zawsze znajdowac si¢ w kaz-
dym Zataczniku; ich status jest odpowiednio oznaczony.

1. — Material stanowiqcy wilasciwy Zalqcznik

a) Normy i Zalecane Metody Postepowania przyjete przez Rade wedlug wymagan Konwencji.
Sa one zdefiniowane jak nastgpuje:
Norma: Kazda specyfikacja dotyczaca charakterystyki fizycznej, konfiguracji, sprzgtu, osia-
gow, personelu lub procedury, ktorej jednakowe stosowanie jest uznane za potrzebne dla bez-
pieczenstwa i regularnosci miedzynarodowej zeglugi powietrznej, i ktorej Umawiajace sie
Panstwa beda przestrzegaty zgodnie z Konwencja; w przypadku, gdyby spetnienie nie byto
mozliwe, obowiazkowe jest zawiadomienie Rady, zgodnie z Artykutem 38.

Zalecona Metoda Postepowania: Kazda specyfikacja dotyczaca charakterystyki fizycznej, kon-
figuracji, sprzetu, osiagdw, personelu lub procedury, ktorej jednakowe stosowanie jest uznane
za pozadane dla bezpieczenstwa i regularno$ci miedzynarodowej zeglugi powietrznej oraz jej
ekonomicznej efektywnosci, i ktorej Umawiajace sie Panstwa beda przestrzegaly, zgodnie z
Konwencja.
b) Dodatki (Appendices) zawieraja materiaty pogrupowane osobno dla wygody postugiwania si¢
nimi, ale wchodzace w sktad Norm i Zalecanych Metod Postgpowania przyjetych przez Rade.
c) Definicje terminow uzytych w Normach i Zalecanych Metodach Postgpowania, ktore nie sa
od razu zrozumiate, gdyz nie maja przyjetych znaczen stownikowych. Definicja nie ma statu-
su niezaleznego, ale stanowi czgs$¢ sktadowa Norm i Zalecanych Metod Postgpowania, w kt6-
rych dany termin jest uzyty, gdyz zmiana znaczenia terminu wptywataby na specyfikacje.
d) Tabele i rysunki dodane do lub ilustrujace Normy i Zalecane Metody Postgpowania oraz te,
do ktorych sa odniesienia w Normach i Zalecanych Metodach Postgpowania, tworza czes$é
Norm i Zaleconych Metod Postgpowania i maja ten sam status.
Nalezy zwroci¢ uwage, ze niektore Normy w niniejszym Zataczniku poprzez odniesienie obejmuja inne
specyfikacje majace status Zaleconych Metod Postepowania. W takich przypadkach tekst Zaleconej Metody
Postgpowania staje si¢ Norma.

2. — Material zatwierdzony przez Rade do publikacji wraz z Normami i Zaleconymi Metodami Poste-
powania

a) Przedmowy zawierajace material historyczny i wyjasniajacy, oparty na dziataniu Rady i
obejmujacy wyjasnienie zobowiazan Panstw w odniesieniu do stosowania Norm i Zalecanych
Metod Postgpowania wynikajacych z Konwencji i Postanowienia o Przyjeciu (Resolution of
Adoption).
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b) Wstepy zawierajace material wyjasniajacy wprowadzany na poczatku poszczegolnych Czesci,
rozdzialow i sekcji Zatacznika dla utatwienia zrozumienia zakresu stosowania tekstu.

c) Uwagi zawarte w tekscie, gdzie to jest wlasciwe, zawierajace informacje rzeczowe albo od-
niesienia kierujace do odpowiednich Norm i Zaleconych Metod Postgpowania, ale niestano-
wiace cze$ci Norm i Zaleconych Metod Postgpowania.

d) Zalqczniki zawierajace material, stanowiacy uzupetienie Norm i Zaleconych Metod Poste-
powania, albo wiaczony jako wytyczne na temat ich stosowania.

Wybor jezyka

Niniejszy Zatacznik zostat przyjety w szesciu jezykach - angielskim, arabskim, chinskim, francuskim, ro-
syjskim 1 hiszpanskim. Kazde z Umawiajacych si¢ Panstw jest proszone o dokonanie wyboru jednego z tych
jezykéw dla celoéw wprowadzenia [tekstu] do uzytku krajowego oraz dla innych dziatanh wymaganych przez
Konwencjg, czy to droga uzycia bezposredniego, czy tez przez dokonanie przekladu na wlasny jezyk oraz o
przekazanie stosownego zawiadomienia do Organizaciji.

Praktyka wydawnicza

Dla utatwienia okres$lenia statusu kazdego stwierdzenia przyjeto nizej podang praktyke: Normy (Standards)
sa drukowane czcionka typu Roman, niepogrubiona; Zalecone Metody Postepowania drukowane sa czcionka
pochylona (kursywa) niepogrubiona; ich status jest wskazywany przez poprzedzenie wyrazem Zalecenie (Re-
commendation); Uwagi (Notes) sa drukowane czcionka pochylona (kursywa) niepogrubiona; status jest po-
dawany przez poprzedzenie wyrazem ,, Uwaga”.

Przy pisaniu specyfikacji przyjeto nastepujaca praktyke edytorska: dla Norm (Standards) stosowany jest
wyraz ,,musi” (shall), za$ dla Zaleconej Metody Postepowania stosowany jest wyraz ,,powinien” (should).

Kazde odwotanie do czesci sktadowej niniejszego dokumentu, oznaczonej numerem oraz/lub tytulem,
obejmuje wszystkie podrozdzialy danej czgsci.

Tabela A. Poprawki do Zalacznika 19

Poprawka Zr(’)dio Przyjeta
(Poprawki) (Zrbdta) Temat(y) Weszla w zycie
Ma zastosowanie

Wydanie 1 Sekretariat; pierwsze 23 lutego 2013 r.

specjalne spotkanie 15 lipca 2013 r.
Zespotu Zarzadzania 14 listopada 2013 r.
Bezpieczenstwem

(SMP/SM/1)

(i) 14/11/13






MIEDZYNARODOWE NORMY
| ZALECANE PRAKTYKI

ROZDZIAY. 1. DEFINICJE

Ponizsze terminy zastosowane w niniejszych Normach i Zaleconych Metodach Postepowania dotyczacych
Zarzadzania Bezpieczenstwem maja nizej podane znaczenie:

Wypadek (Accident) — Zdarzenie zwiazane z eksploatacja statku powietrznego, ktore w przypadku zatlogowego statku
powietrznego zaistniato od momentu wej$cia na poktad statku powietrznego dowolnej osoby z zamiarem wykona-
nia lotu az do opuszczenia poktadu przez te osoby, lub, w przypadku bezzatogowego statku powietrznego, zachodzi
od momentu, gdy statek powietrzny jest gotowy do ruchu w celu wykonania lotu, az do czasu jego zatrzymania po
zakonczeniu lotu i wylaczenia gtéwnego uktadu napedowego, w ktérym:

a) jakakolwiek osoba poniosta $mier¢ lub doznata powaznych urazéw w nastepstwie:

- przebywania na poktadzie statku powietrznego, lub

- bezposredniego kontaktu z dowolna czeécia statku powietrznego, wlaczajac czedci, ktore oddzielity si¢ od stat-
ku powietrznego, lub

- bezposredniego dziatania podmuchu silnika statku powietrznego,
z wyjatkiem przypadkow, kiedy urazy powstaty z przyczyn naturalnych, samookaleczenia lub zostaty zadane przez

inne osoby, lub kiedy osoba doznata urazow, ukrywajac si¢ poza obszarami zwykle dostegpnymi dla pasazerow i
czlonkéw zalogi; lub

b) statek powietrzny zostat uszkodzony lub nastapito zniszczenie jego konstrukcji, ktore:

- hiekorzystnie wptywa na wytrzymato$¢ strukturalna, techniczne lub lotne charakterystyki statku powietrznego,
oraz

- Wymaga przeprowadzenia powaznego remontu lub wymiany uszkodzonego elementu,
z wylqczeniem awarii lub uszkodzenia silnika, jesli uszkodzenie jest ograniczone do jednego silnika (w tym jego oston
lub agregatdw wspomagajacych), smigiet, koncowek skrzydet, anten, sond, kierownic strug, ogumienia kot, hamulcow,
kot, owiewek, zaslepek, oston podwozia, wiatrochronow, poszycia statku powietrznego (takich jak niewielkie wgniece-
nia lub punktowe przebicia) lub nieznacznych uszkodzen fopat wirnika gtéwnego, topat $migta ogonowego, podwozia
oraz spowodowanych przez grad lub zderzenia z ptakami (tfacznie z otworami w ostonie anteny radaru); lub

c) statek powietrzny zaginat lub dostep do niego jest niemozliwy.

Uwaga 1. — Jedynie w celu zachowania jednolitosci danych statystycznych uraz powodujacy smier¢ w ciqgu 30 dni
od zaistnienia wypadku jest klasyfikowany przez ICAO jako uraz smiertelny.

Uwaga 2. — Statek powietrzny uwaza sie za zaginiony, jesli nie zlokalizowano jego wraku, a oficjalne poszukiwania
zostaly zakonczone.

Uwaga 3. — Bezzalogowe aparaty powietrzne, ktorych wypadki podlegajq badaniu sq omowione w punkcie 5.1 Za-
tqcznika 13.

Uwaga 4. — Wskazowki do okreslania uszkodzen statkéw powietrznych mozna znalezé w Zatqczniku F do Za-
lqcznika 13.
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Zalqcznik 19 - Zarzqdzanie Bezpieczenstwem Rozdzial 1

Samolot (Aeroplane) — Wyposazony w naped statek powietrzny cigzszy od powietrza, uzyskujacy site nosna
w locie przede wszystkim na skutek sit acrodynamicznych wystgpujacych na jego powierzchniach, pozostajacych
w statym polozeniu w danych warunkach lotu.

Statek powietrzny (Aircraft) — Kazde urzadzenie, utrzymujace si¢ w atmosferze na skutek oddziatywania powie-
trza innego niz oddziatywanie powietrza na powierzchnig ziemi.

Smiglowiec (Helicopter) — Statek powietrzny cigzszy od powietrza, uzyskujacy site no$na w locie przede
wszystkim na skutek sit aerodynamicznych, wystgpujacych na jego wirniku lub wirnikach, napgdzanych i obraca-
jacych sig na zasadniczo pionowych osiach.

Uwaga. — Niektére Paristwa stosujq nazwe ,,smigltowiec” jako alternatywe dla ,,helikoptera”.

Incydent (Incident) — Zdarzenie inne niz wypadek zwiazane z eksploatacja statku powietrznego, ktore ma wpltyw
lub mogloby mie¢ wpltyw na bezpieczenstwo lotow.

Uwaga. — Typy incydentow stanowiqce szczegolny przedmiot zainteresowania w ramach prowadzenia analiz
zwiqzanych z bezpieczenstwem obejmujq incydenty wymienione w Zalqczniku C do Zalqcznika 13.

Branzowy kodeks praktyk (Industry codes of practice) — Material pomocniczy opracowany przez przemyst dla
konkretnego sektora lotniczego, utatwiajacy uzyskanie zgodno$ci z wymaganiami Organizacji Migdzynarodowe-
go Lotnictwa Cywilnego zawartymi w Normach i Zaleconych Metodach Postgpowania, z innymi wymaganiami
dotyczacymi bezpieczenstwa w lotnictwie i najlepszymi praktykami uznanymi za odpowiednie.

Uwaga. — Niektore Panstwa akceptujq i odwotujq sie do branzowego kodeksu praktyk przy opracowywaniu
przepisow pozwalajqcych na spetnienie wymagan Zatqcznika 19 i udostepniajq swoje zrodla oraz sposob ich po-
zyskania dla branzowego kodeksu praktyk.

Personel operacyjny (Operational personnel) — Personel zaangazowany w czynnosci lotnicze, ktory moze zglosi¢
informacj¢ dotyczaca bezpieczenstwa.

Uwaga. — Personel obejmuje, ale nie jest ograniczony do: zatég lotniczych, kontrolerow ruchu lotniczego, ope-
ratoréw stacji lotniczej, technikow obstugi, pracownikéw organizacji projektowych i obstugowych statku po-
wietrznego, zafég poktadowych, dyspozytoréw lotniczych, personelu péyty postojowej i Obstugi naziemne;j.

Bezpieczenstwo (Safety) — Stan, w ktorym ryzyka zwiazane z roznymi rodzajami dziatalno$ci lotniczej, zwia-
zanymi lub stanowiacymi bezposrednie wsparcie operacji statku powietrznego sa obnizone do akceptowalnego
poziomu i kontrolowane.

System Zarzqdzania Bezpieczenstwem (Safety management system — SMS) — Systematyczne podejscie do zarza-
dzania bezpieczenstwem, obejmujace niezbedne: strukturg organizacyjna, zakresy odpowiedzialnosci, polityke
oraz procedury.

Poziom Bezpieczenstwa (Safety performance) — Osiagniety przez Panstwo lub podmiot prowadzacy dziatalno$é
w lotnictwie cywilnym Poziom Bezpieczenstwa, zdefiniowany poprzez wartoéci Docelowego Poziomu Bez-
pieczenstwa i Wskazniki Poziomu Bezpieczenstwa.

Wskaznik Poziomu Bezpieczenstwa (Safety performance indicator) — Parametr oparty na danych, uzywany do mo-
nitorowania i oceny Poziomu Bezpieczenstwa.

Docelowy Poziom Bezpieczenstwa (Safety performance target) — Planowane lub zamierzone, w danym przedziale
czasowym, wartosci docelowe dla Wskaznikéw Poziomu Bezpieczenstwa.

Ryzyko dotyczqce bezpieczenstwa (Safety risk) — Przewidywane prawdopodobienstwo i dotkliwos¢ konsekwencji
lub skutkow zagrozenia.

Powazny uraz (Serious injury) — Uraz doznany przez osobg uczestniczaca w wypadku, ktory:

a) wymaga hospitalizacji przez okres dtuzszy niz 48 godzin, ktorej poczatek nastepuje w ciagu siedmiu dni
od dnia zaistnienia urazu; lub

b) spowodowat ztamanie jakiejkolwiek kosci (wylaczajac drobne ztamania kosci palcow u rak i nog lub
nosa); lub
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Rozdziat 1 Zalqcznik 19 - Zarzqdzanie Bezpieczenstwem
c) obejmuje rany szarpane powodujace silny krwotok lub uszkodzenie nerwow, migsni lub $ciggien; lub

d) obejmuje uszkodzenia jakiegokolwiek organu wewngtrznego; lub

e) obejmuje oparzenia drugiego lub trzeciego stopnia lub jakiekolwiek oparzenia obejmujacego ponad 5%
powierzchni ciata; lub

f) obejmuje potwierdzone narazenie na dziatanie zakaznych substancji lub szkodliwego promieniowania.
Panstwo Projektu (State of Design) — Panstwo, ktore posiada jurysdykcje nad organizacja odpowiedzialng za
projekt typu.

Panstwo Producenta (State of Manufacture) — Panstwo, ktore posiada jurysdykcje nad organizacja odpowiedzialng za
konicowy montaz statku powietrznego.

Parnstwo Operatora (State of the Operator) — Panstwo, w ktorym operator ma swoja gtéwna siedzibe lub, jezeli nie ma
siedziby, to miejsce statlego zamieszkania operatora.

Krajowy Program Begpieczenstwa w Lotnictwie Cywilnym — KPBWLC (State Safety Programme — SSP) — Zinte-
growany zestaw przepisow i dziatan majacych na celu podnoszenie poziomu bezpieczenstwa.
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ROZDZIAL 2. ZASTOSOWANIE

Normy i Zalecone Metody Postgpowania zawarte w niniejszym Zataczniku bgda mialy zastosowanie do funkcji
zarzadzania bezpieczenstwem zwigzanych z lub stanowiacymi bezposrednie wsparcie bezpiecznych operacji stat-
ku powietrznego.

Uwaga 1. — Przepisy dla Panstw dotyczqce zarzqdzania bezpieczenstwem zawarte sq w Rozdziale 3 i dotyczq
Krajowego Programu Bezpieczeristwa w Lotnictwie Cywilnym.

Uwaga 2. — Postanowienia dotyczqce zarzqdzania bezpieczeristwem dla wymienionych podmiotéow prowadzg-
cych dzialalnosé w lotnictwie cywilnym zawarte sq w Rozdziale 4 i dotyczq systeméw zarzqdzania bezpieczen-
stwem (SMS). Uzupetniajqce postanowienia dotyczqce zarzqdzania bezpieczeristwem, szczegdlne dla pojedynczych
podmiotéw prowadzqcych dziatalnosé w lotnictwie cywilnym zawarte sq w innych Zalqcznikach, jak podano w
odniesieniach w niniejszym Zalqczniku.
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ROZDZIAL 3. ODPOWIEDZIALNOSC PANSTWA ZA ZARZADZANIE
BEZPIECZENSTWEM

Uwaga 1. — Niniejszy rozdzial omawia obowiqzki Panstwa w zakresie zarzqdzania bezpieczenstwem popriel
zgodnosé z SARPS, Sposoby prowadzenia wlasnych dziatar zwiqzanych z zarzqdzaniem bezpieczeristwem i nadzor
nad SMS - wdrozonymi zgodnie z postanowieniami niniejszego Zalqcznika.

Uwaga 2. — Postanowienia dotyczqce systemu zarzqdzania bezpieczenistwem w obszarze konkretnych rodzajow
dziatalnosci lotniczej oméwione sq w stosownych Zatqcznikach.

Uwaga 3. — Podstawowe zasady zarzqdzania bezpieczeristwem dotyczqce procesu orzecznictwa medycznego
dla posiadaczy licencji zawarte sq w Zatqczniku 1. Wytyczne dostepne sq w Podreczniku Cywilnej Medycyny Lot-
niczej (Doc 8984).

3.1 Krajowy Program Bezpieczenstwa w Lotnictwie Cywilnym (KPBwWLC)

3.1.1 Kazde Panstwo ustanawia Krajowy Program Bezpieczenstwa w Lotnictwie Cywilnym (KPBwWLC)
do zarzadzania bezpieczenstwem w Panstwie, W celu uzyskania akceptowalnego poziomu bezpieczenstwa w lot-
nictwie cywilnym. KPBWLC sktadac¢ si¢ bedzie z nastgpujacych elementow:

a) Polityki i celow Panstwa w zakresie bezpieczenstwa;

b) Zarzadzania ryzykiem dotyczacym bezpieczenstwa przez Panstwo;
C) Zapewnienia bezpieczenstwa przez Panstwo;

d) Promowania bezpieczenstwa przez Panstwo.

Uwaga 1. — KPBWLC stworzony przez Parnistwo jest wspotmierny do wielkosci i ztozonosci dziatalnosci lotni-
czej prowadzonej w danym Panstwie.

Uwaga 2. — Schemat wdrozenia i utrzymania KPBWLC mozna znalez¢é w Dodatku A, natomiast wytyczne doty-
czqce Krajowego Programu Bezpieczenstwa w Lotnictwie Cywilnym mozna znalezé w Podreczniku Zarzqdzania
Bezpieczenstwem (SMM) (Doc 9859).

3.1.2. Akceptowalny Poziom Bezpieczenstwa (ALOSP) jaki nalezy osiagna¢ bedzie okre$lony przez Pan-
stwo.

Uwaga. — Wytyczne dotyczqce zdefiniowania Akceptowalnego Poziomu Bezpieczenstwa (ALOSP) zawarte sq w
Podreczniku Zarzqdzania Bezpieczenstwem (SMM) (Doc 9859).

3.1.3. Kazde Panstwo bedzie wymagac, jako czesci KPBWLC, wdrozenia SMS od nastgpujacych podmio-
tow prowadzacych dziatalnos¢ w lotnictwie cywilnym w obszarze jego jurysdykc;ji:

a) zatwierdzonych organizacji szkolenia, zgodnie z Zatacznikiem 1 ICAO, ktore narazone sa na ryzyka doty-
czace bezpieczenstwa powiazane z operacjami statkow powietrznych podczas prowadzenia swojej dziatal-
nosci w lotnictwie cywilnym;

b) operatorow samolotéw lub $miglowcow, upowaznionych do wykonywania miedzynarodowego zarobko-
wego transportu lotniczego, zgodnie z Zatacznikiem 6, odpowiednio Czes¢ 1 lub Czes¢ 111, Sekcja ll;

Uwaga. — Jezeli czynnosci obstugowe nie sq wykonywane przez zatwierdzongq, zgodnie z Zatqcznikiem 6, Czes¢
|, 8.7, organizacje obstugowq, ale w oparciu o rownowazny system, jak podano w Zalqczniku 6, Czes¢ I, 8.1.2,
lub Czesé 111, Sekcja 11, 6.1.2, objete sq zakresem SMS operatora.

€) zatwierdzonych organizacji obstugowych §wiadczacych ustugi dla operatoréw samolotow lub $migltow-
cow, wykonujacych migdzynarodowy zarobkowy transport lotniczy, zgodnie z Zatacznikiem 6, odpowied-
nio Czes¢ I lub Czes¢ 111, Sekceja ll;

d) organizacji odpowiedzialnych za projekt typu lub produkcjg statku powietrznego, zgodnie z Zatacznikiem
8;

e) instytucji zapewniajacych stuzby ruchu lotniczego (ATS), zgodnie z Zatacznikiem 11; i
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Zalqcznik 19 - Zarzqdzanie Bezpieczenstwem Rozdziat 3

Uwaga. — Zapewnianie stuzb AIS, CNS, MET i/lub SAR, jezeli ma miejsce pod nadzorem instytucji zapewniajq-
cej sfuzby ruchu lotniczego, objete jest zakresem SMS instytucji zapewniajqcej stuzby ATS. Jezeli stuzby AlS, CNS,
MET i/lub SAR zapewniane sq w cafosci lub w czesci przez inny organ niz instytucja zapewniajqca stuzby ATS, to
odnosne stuzby znajdujqce si¢ pod nadzorem instytucji zapewniajqcej stuzby ATS lub te aspekty stuzb, ktére majq
bezposrednie skutki operacyjne, objete sq zakresem SMS instytucji zapewniajqcej stuzby ATS.

f) zarzadzajacych lotniskami certyfikowanymi, zgodnie z Zatacznikiem 14.

3.1.4. Jako czesci swojego KPBWLC, kazde Panstwo wymagaé bedzie wdrozenia SMS przez mig¢dzyna-
rodowych operatoréw lotnictwa ogolnego uzytkujacych duze lub turboodrzutowe samoloty, zgodnie z Zataczni-
kiem 6, Cz¢$¢ 11, Sekcja 3.

Uwaga. — W rozumieniu niniejszego Zalqcznika operatorzy lotnictwa ogélnego prowadzqcy operacje miedzy-
narodowe nie sq podmiotami prowadzqcymi dziatalnosé w lotnictwie cywilnym.

3.2 Nadzér Panstwa nad bezpieczenstwem

Kazde Panstwo stworzy i wdrozy system nadzoru nad bezpieczenstwem zgodnie z Dodatkiem 1.
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ROZDZIAL 4. SYSTEM ZARZADZANIA BEZPIECZENSTWEM

Uwaga 1. — Wytyczne dotyczqce wdrozenia SMS zawarte sq w Podreczniku Zarzqdzania Bezpieczenstwem
(SMM) (Doc 9859).

Uwaga 2. — Pojecie ,,podmioty prowadzace dzialalno$¢ w lotnictwie cywilnym” odnosi sie do organizacji wy-
mienionych w Rozdziale 3, 3.1.3.

4.1 Informacje ogolne
4.1.1. Z zastrzezeniem pkt 4.2, SMS podmiotu prowadzacego dziatalno§¢ w lotnictwie cywilnym bedzie:
a) opracowany zgodnie z elementami struktury podanymi w Dodatku 2; i

b) wspoéimierny z wielko$cia organizacji podmiotu prowadzacego dziatalno$¢ w lotnictwie cywilnym i
ztozonoscia jego produktow lub ustug.

4.1.2. SMS zatwierdzonej zgodnie z Zatacznikiem 1 organizacji szkolenia, ktora narazona jest na ryzyka
powiazane z operacjami statkow powietrznych podczas §wiadczenia swoich ustug zostanie przedtozony do akcep-
tacji przez Panstwo (-a) odpowiedzialne za zatwierdzenie organizacji.

4.1.3. SMS certyfikowanego operatora samolotow lub $migtowcow, upowaznionych do wykonywania
migdzynarodowego zarobkowego transportu lotniczego, zgodnie z Zatacznikiem 6, odpowiednio Czgs¢ 1 lub
Cze$¢ 111, Sekcja 1, zostanie przedtozony do akceptacji przez Panstwo Operatora.

Uwaga. — Jezeli czynnosci obstugowe nie sq wykonywane przez zatwierdzonq organizacje obstugowq zgodnie z
Zatqcznikiem 6, Czes¢ I, 8.7, ale w oparciu o rownowazny system, jak podano w Zalqczniku 6, Czes¢ I, 8.1.2, lub
Czesé I, Sekcja 11, 6.1.2, sq one obejmowane zakresem SMS operatora.

4.1.4. SMS zatwierdzonej organizacji obstugowej $wiadczacej ustugi dla operatorow samolotéw lub $mi-
glowcow, wykonujacych miedzynarodowy zarobkowy transport lotniczy zgodnie z Zatacznikiem 6, odpowiednio
Cze$¢ I lub Czes¢ 111, Sekcja II, zostanie przedtozony do akceptacji przez Panstwo (-a) odpowiedzialne za za-
twierdzenie organizacji.

4.1.5. SMS organizacji odpowiedzialnej za projekt typu, zgodnie z Zatacznikiem 8, zostanie przedtozony
do akceptacji przez Panstwo Projektu.

4.1.6. SMS organizacji odpowiedzialnej za produkcj¢ statku powietrznego, zgodnie z Zatacznikiem 8, zo-
stanie przedtozony do akceptacji przez Panstwo Producenta.

4.1.7. SMS instytucji zapewniajacej stuzby ruchu lotniczego, zgodnie z Zatacznikiem 11, zostanie przed-
tozony do akceptacji przez Panstwo przynaleznosci instytucji zapewniajacej stuzby.

Uwaga. — Zapewnianie sfuzb AIS, CNS, MET i/lub SAR, jezeli sq pod nadzorem instytucji zapewniajacej stuzby
ruchu lotniczego, objete jest zakresem SMS instytucji zapewniajqcej stuzby ATS. Jezeli stuzba AlS, CNS, MET
i/lub SAR zapewniane sq w cafosci lub w czesci przez inny organ niz instytucja zapewniajqca stuzby ATS, to odno-
sne stuzby znajdujqce sie pod nadzorem instytucji zapewniajqcej stuzby ATS, lub te aspekty stuzb, ktére majq bez-
posrednie skutki operacyjne, objete sq zakresem SMS instytucji zapewniajqcej stuzby ATS.
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Zalqcznik 19 - Zarzqdzanie Bezpieczenstwem Rozdziat 4
4.1.8. SMS operatora certyfikowanego lotniska, zgodnie z Zatacznikiem 14, zostanie przedtozony do ak-
ceptacji przez Panstwo odpowiedzialne za certyfikacjg lotniska.

4.2 Lotnictwo ogélne — operacje migdzynarodowe - samoloty

Uwaga. — Wytyczne dotyczqce wdrozenia SMS przez lotnictwo ogdlne zawarte sq w Podreczniku Zarzqdzania
Bezpieczenstwem (SMM) (Doc 9859).

4.2.1. SMS operatora lotnictwa ogolnego, prowadzacy operacje migdzynarodowe, uzytkujacego duze lub
turboodrzutowe samoloty, zgodnie z Zatacznikiem 6, Czg$¢ II, Sekcja 3, bedzie wspotmierny do wielkoscei i zto-
zonosci jego operacji.

4.2.2. Rekomendacja — SMS, jako minimum, bedzie zawierat:

a) proces identyfikowania faktycznych i potencjalnych zagrozern w zakresie bezpieczenstwa i oceny po-
wiqzanych z nimi ryzyk;

b) proces do przygotowania i wdrozenia dzialar zaradczych niezbednych do utrzymania akceptowalnego
poziomu bezpieczerstwa, i

C) przepisy dotyczqce ciqglego monitorowania i biezqcej oceny odpowiedniosci i skutecznosci dziatan
zwiqzanych z zarzqdzaniem bezpieczenstwem.
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ROZDZIAL 5. ZBIERANIE DANYCH DOTYCZACYCH BEZPIECZENSTWA, ICH
ANALIZA | WYMIANA

Uwaga. — Celem niniejszych specyfikacji jest wsparcie czynnosci zwiqzanych z zarzqdzaniem bezpieczenstwem
poprzez zbieranie i analize danych 0 bezpieczenstwie oraz szybkq i bezpieczng wymiane informacji dotyczqcych
bezpieczenstwa, jako czes¢ KPBWLC.

5.1 Zbieranie danych dotyczacych bezpieczenstwa

Systemy raportowania

511 Kazde Pafistwo ustanowi system obowiazkowego zgtaszania zdarzen w celu ulatwienia zbierania in-
formacji o faktycznych lub potencjalnych nieprawidtowosciach w zakresie bezpieczenstwa.

512 Kazde Panstwo ustanowi system dobrowolnego zglaszania zdarzen w celu ulatwienia zbierania in-
formacji o faktycznych lub potencjalnych niedociagnigciach w zakresie bezpieczenstwa niepodlegajacych syste-
mowi obowiazkowego zglaszania zdarzen.

5.1.3 Rekomendacja — Pod warunkiem zachowania zasady podanej w pkt 5.3.1, wladze parnstwowe od-
powiedzialne za wdrozenie KPBWLC bedq mialy dostep do odpowiednich informacji zawartych w systemie zgfa-
szania zdarzen, o ktorym mowa w pkt 5.1.1 1 5.1.2, w celu wsparcia wypefniania swoich obowiqzkow zwiqzanych
z bezpieczenstwem.

Uwaga 1. — Wiadze panstwowe odpowiedzialne za wdrozenie KPBWLC obejmujq organy/instytucje badania
Wypadkow.

Uwaga 2. — Zacheca sie kazde Panstwo do stworzenia innych systemow zbierania i przetwarzania danych
zwiqzanych z bezpieczenistwem W celu zbierania informacji dotyczqcych bezpieczenstwa, ktore nie znalazly sie w
systemach powiadamiania o zdarzeniach wymienionych w pkt 5.1.1 i 5.1.2 powyzej.

5.2 Analiza danych dotyczacych bezpieczenstwa

521 Kazde Panstwo ustanowi i bedzie utrzymywaé baze danych dotyczacych bezpieczenstwa, co utatwi
skuteczna analize pozyskanych informacji o faktycznych lub potencjalnych nieprawidtowosciach zwiazanych z
bezpieczenstwem, wlacznie z informacjami pochodzacymi z systemow zglaszania zdarzen, oraz w celu okreslenia
wszelkich dziatan koniecznych do podnoszenia poziomu bezpieczenstwa.

Uwaga. — Pojecie ,,baza danych dotyczqcych bezpieczenstwa” moze odnosi¢ sie do pojedynczej lub wielu baz
danych i moze obejmowaé baze danych o wypadkach i zdarzeniach. Postanowienia dotyczqce bazy danych o wy-
padkach i zdarzeniach zawarte sq w Zatqczniku 13 - Badanie wypadkow i incydentow lotniczych. Dodatkowe wy-
tyczne dotyczqce bazy danych 0 bezpieczenstwie zawarte sq w Podrgczniku Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMM)
(Doc 9859).

522 Rekomendacja — Kazde Parstwo w nastepstwie zidentyfikowania nieprawidtowosci w zakresie
bezpieczenstwa sformutuje konieczne dzialania zapobiegawcze, wdrozy te dziatania i ustanowi proces monitoro-
wania wdrozenia i skutecznosci reagowania.

Uwaga. — Dodatkowe informacje w sprawie podstawy dziatarn zapobiegawczych mogq by¢é zawarte w raportach
koricowych dotyczqcych badania wypadkow i zdarzen lotniczych.
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523 Rekomendacja — Systemy baz danych, w celu utatwienia ich wymiany, beda korzysta¢ ze standar-
dowych formatow.

Uwaga. — Zacheca si¢ kazde Panstwo do korzystania z systemu zgodnego z ADREP.
5.3 Ochrona danych dotyczacych bezpieczenstwa

Uwaga. — Dodatek B zawiera wskazowki prawne dotyczace ochrony informacji pozyskanych z systemow zbie-
rania i przetwarzania danych dotyczqcych bezpieczerstwa.

53.1 System dobrowolnego zgtaszania zdarzen jest bezsankcyjny i jednocze$nie zapewnia ochrong Zro-
dfa informacji.

Uwaga 1. — Srodowisko oparte na kulturze braku sankcji stanowi fundament dobrowolnego zgtaszania.

Uwaga 2. — Zacheca sie kazde Panstwo do ufatwienia i promowania dobrowolnego zglaszania zdarzen, ktore
mogq mie¢ wplyw na bezpieczenstwo lotnicze poprzez dostosowanie swoich odpowiednich praw, przepisow i poli-
tyki zgodnie z potrzebami.

Uwaga 3. — Wytyczne dotyczqce obowiqzkowych i dobrowolnych systemow zglaszania zdarzen zawarte sq w
Podreczniku Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMM) (Doc 9859).

5.3.2 Rekomendacja — Paristwa nie powinny udostepniac ani korzystaé¢ z danych dotyczqcych bezpie-
czenstwa, o ktorych mowa w pkt 5.1'1 5.2, w celach innych niz zwiqzane z bezpieczenstwem, chyba ze odpowiednia
wiladza w drodze wyjqtku, zgodnie ze swoim krajowym prawem uzna, Ze pozytek z ich upowszechnienia /ub uzycia
w danym momencie przewyzsza niekorzystny skutek, jaki takie dziatanie moze mie¢ na bezpieczenstwo lotnicze.

5.4 Wymiana informacji dotyczacych bezpieczenstwa

54.1 Rekomendacja — Jezeli Panstwo w trakcie analizy informacji zawartych w swojej bazie danych,
zidentyfikuje zagadnienia zwiqzane z bezpieczenstwem, ktorymi mogq by¢ zainteresowane inne Panstwa, t0 Pan-
stwo przekaze im takie informacje, najszybciej jak to bedzie mozliwe.

54.2 Rekomendacja — Kazde Parnistwo bedzie promowaé utworzenie sieci pozwalajqcej na wymiane
miedzy uzytkownikami systemu lotniczego informacji dotyczqcych bezpieczenstwa i utatwiaé wymiane informacji o
faktycznych i potencjalnych nieprawidiowosciach w zakresie bezpieczenstwa.

Uwaga. — Celem ufatwienia wymiany informacji konieczne sq standardowe definicje, klasyfikacje i formaty. Mate-
rial pomocniczy zawierajqcy specyfikacje dla sieci wymiany takich informacji jest dostepny w ICAQ.
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DODATEK 1. KRAJOWY SYSTEM NADZORU NAD BEZPIECZENSTWEM
(Patrz Rozdzial 3, 3.2)

Uwaga 1. — Wytyczne dotyczqce krytycznych elementow systemu, pozwalajqcych Panstwu na wypetnianie swo-
ich zobowiqzan zwiqzanych ze sprawowaniem nadzoru nad bezpieczenstwem zawarte sq w Podreczniku Nadzoru
nad Bezpieczenstwem, Czes¢ A, Utworzenie i Zarzqdzanie Krajowym Systemem Nadzoru nad Bezpieczenstwem
(Doc 9734).

Uwaga 2. — Pojecie ,,odnosne wladze lub agencje” stosowane jest w znaczeniu rodzajowym, aby uwzglednic
wszystkie wladze odpowiedzialne za nadzor nad bezpieczenstwem, ktore mogq zosta¢ w tym celu powotane przez
Panstwo, takie jak: Wiadze Lotnictwa Cywilnego, Wladze Lotniskowe, Wiadze ATS, Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych i Wladze Meteorologiczne.

Uwaga 3. — Postanowienia szczegolne dla nadzoru operatorow lotniczych, patrz Dodatek 5 do Zalqcznika 6,
Czes¢ I, i Dodatek I do Zalqcznika 6, Czesé 111,

Uwaga 4. — W kontekscie niniejszego dodatku pojecie ,, podmiot prowadzqcy dziatalnosé w lotnictwie cywil-
nym” odnosi sie do tych organizacji, ktore sq wymienione w Rozdziale 3, 3.1.3.

1. Podstawowa legislacja lotnicza

1.1  Panstwo ustanowi kompletne i skuteczne regulacje prawne w zakresie lotnictwa, odpowiednie do wielko$ci
i ztozonosci dziatalnosci lotniczej wystepujacej w Panstwie i zgodne z wymaganiami zawartymi w Konwencji
0 migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, ktore umozliwia Panstwu regulacje lotnictwa cywilnego i egze-
kwowanie przepiséw przez wiasciwe wtadze lub agencje powotane w tym celu.

1.2 Prawo lotnicze musi zapewnia¢ personelowi wykonujacemu funkcje nadzoru nad bezpieczenstwem lotni-
czym dostep do statkdw powietrznych, operacji, obiektow, pracownikow i powiazanej dokumentacji podmiotu
prowadzacego dziatalno$¢ w lotnictwie cywilnym.

2. Szczegolne przepisy operacyjne

Panstwo opublikuje przepisy obejmujace, o najmniej, wymagania krajowe wynikajace z podstawowego ustawo-
dawstwa lotniczego dla standardowych procedur operacyjnych, wyrobow, ustug, wyposazenia i infrastruktury,
zgodnie z Zatacznikami do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym.

Uwaga. — Pojecie ,, przepisy ” stosowane jest w znaczeniu rodzajowym i obejmuje, ale nie jest ograniczone do
instrukcji, zasad, dekretow, dyrektyw, zbiorow praw, wymagan, polityk i zarzqdzen.

3. System i funkcje Panstwa

3.1 Panstwo powota odpowiednie wladze lub agencje, w zaleznosci, co bedzie miato zastosowanie i wesprze je
wykwalifikowanym personelem w odpowiedniej liczbie i zapewni odpowiednie $rodki finansowe. W celu spet-
nienia swoich obowiazkow dotyczacych zarzadzania bezpieczenstwem lotniczym kazda odpowiednia wiadza lub
agencja krajowa bedzie miata wyznaczone zadania i cele zwiazane z bezpieczenstwem lotniczym.
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3.2 Rekomendacja — Paristwo powinno podjqaé¢ odpowiednie dzialania, takie jak ustalenie warunkéw wyna-
grodzenia i pracy, aby zapewnié pozyskanie i utrzymanie kwalifikowanego personelu wykonujqcego czynnosci
zwiqzane z nadzorem nad bezpieczerstwem lotniczym.

3.3 Panstwo zapewni personelowi wykonujacemu czynnosci zwigzane z nadzorem nad bezpieczenstwem od-
powiednie wytyczne w zakresie etyki, zachowania oraz unikania podczas wykonywania formalnych obowiazkow
sytuacji faktycznych konfliktow interesu lub jako takie postrzeganych.

3.4 Rekomendacja — Parstwo powinno stosowaé metodologie okreslania wymagan, ktore muszq spetniaé
cztonkowie personelu odpowiedzialnego za wykonywanie czynnosci nadzoru nad bezpieczeristwem lotniczym, przy
uwzglednieniu wielkosci i ztozonosci dzialalnosci lotniczej w Panstwie.

Uwaga. — Ponadto, Dodatek 5 do Zalqcznika 6, Czesé Ii Dodatek 1 do Zalqcznika 6, Czesé Il wymaga od
Panstwa Operatora zastosowania metodologii dla okreslenia swojego zapotrzebowania na personel inspekcyjny.
Inspektorzy stanowiq podgrupe personelu wykonujqcego czynnosci nadzoru nad bezpieczenstwem.

4. Kwalifikowany personel techniczny

4.1  Panstwo okresli minimalne kwalifikacje dla personelu technicznego wykonujacego czynnosci nadzoru nad
bezpieczenstwem i zapewni odpowiednie szkolenie wstepne i od$wiezajace W celu utrzymania na zadanym po-
ziomie i rozszerzenia posiadanych przez nich kompetencji.

4.2 Panstwo wdrozy system do prowadzenia dokumentacji szkoleniowe;j.

5. Wytyczne techniczne, narzedzia i dostarczanie
informacji krytycznych dotyczacych bezpieczenstwa lotniczego

5.1 Panstwo zapewni personelowi technicznemu odpowiednie pomieszczenia, kompletne i aktualne pomocnicze
materiaty techniczne i procedury, informacje krytyczne dotyczace bezpieczenstwa lotniczego, narzedzia i
wyposazenie oraz $rodki transportu, w zaleznosci od potrzeb, aby umozliwi¢ mu w sposob ujednolicony sku-
teczne i zgodne z ustalonymi procedurami wykonywanie czynnosci nadzoru nad bezpieczenstwem.

5.2 Panstwo zapewnia organizacjom lotniczym materialty doradcze pomocne przy wdrazaniu poszczegélnych
przepisow.

6. Obowigzek licencjonowania, certyfikacji, upowazniania i/lub zatwierdzania

Panstwo wdrozy udokumentowane procesy i procedury dla zapewnienia, ze personel i organizacje prowadzace
dziatalnoé¢ lotnicza spetniajg ustalone wymagania zanim zostana dopuszczone do korzystania z przywilejow wy-
nikajacych z licencji, certyfikatu, upowaznienia i/lub zatwierdzenia do prowadzenia odno$nej dziatalnosci lotni-
Czej.

7. Obowiazek prowadzenia nadzoru

Panstwo wdrozy udokumentowane procesy nadzoru poprzez ciaglte okreslanie zakresu i planowanie inspekcji, au-
dytéw oraz monitorowanie dziatalno$ci, aby w sposob proaktywny zapewnié¢ spetnianie ustalonych wymagan
przez posiadaczy lotniczych licencji, certyfikatow, upowaznien i/lub zatwierdzen. Obejmuje to nadzor nad perso-
nelem wyznaczonym przez Wtadzg do wykonywania, w jej imieniu, czynnosci nadzoru nad bezpieczenstwem.
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8. Rozwiazywanie problemow zwigzanych z bezpieczenstwem

8.1  Pafistwo korzysta¢ bedzie z udokumentowanego procesu przy podejmowaniu odpowiednich dziatan na-
prawczych, az do i wlacznie z dziataniami egzekwujacymi, w celu rozwiazania zidentyfikowanych problemow
zwiazanych z bezpieczenstwem.

8.2  Panstwo dopilnuje, aby zidentyfikowane problemy zwigzane z bezpieczenstwem byly terminowo rozwia-
zywane przy pomocy systemu pozwalajacego na monitorowanie i rejestracje postgpow, wiaczajac w to dziala-
nia majace na celu rozwiazywanie takich probleméw, podejmowane przez podmioty prowadzace dziatalno$¢ w
lotnictwie cywilnym.
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DODATEK 2. STRUKTURA SYSTEMU ZARZADZANIA
BEZPIECZENSTWEM (SMS)
(Patrz Rozdzial 4, 4.1.1)

Uwaga 1. — Wytyczne dotyczqce wdrozenia struktury SMS zawarte sq w Podreczniku Zarzqdzania Bezpieczen-
stwem (SMM) (Doc 9859).

Uwaga 2. — W kontekscie niniejszego dodatku pojecie ,, podmiot prowadzqcy dziatalnosé w lotnictwie cywil-
nym” odnosi sie do tych organizacji, ktore sq wymienione w Rozdziale 3, 3.1.3.

Niniejszy dodatek okresla schemat wdrozenia i zapewnienia funkcjonowania SMS. Schemat zawiera cztery kom-
ponenty i dwanascie elementéw stanowiacych minimalne wymagania zwiazane z wdrozeniem SMS:

1. Polityka bezpieczenstwa i jej cele

1.1 Zaangazowanie i odpowiedzialno$¢ Kierownictwa

1.2 Odpowiedzialnos¢ w zakresie bezpieczenstwa

1.3 Wyznaczenie personelu kluczowego dla systemu bezpieczenstwa
1.4 Koordynacja planowania reagowania awaryjnego

1.5 Dokumentacja SMS

2. Zarzadzanie ryzykiem dotyczacym bezpieczenstwa

2.1 Identyfikacja zagrozen
2.2 Ocena i obnizanie poziomu ryzyka dotyczacego bezpieczenstwa

3. Zapewnianie bezpieczenstwa

3.1 Mierzenie i monitorowanie Poziomu Bezpieczenstwa
3.2 Zarzadzanie zmiana
3.3 Ciagte doskonalenie SMS

4. Promowanie bezpieczenstwa

4.1 Szkolenie i ksztalcenie

4.2 Komunikacja dotyczaca bezpieczenstwa.
1. Polityka bezpieczenstwa i jej cele
1.1. Zaangazowanie i odpowiedzialno$¢ Kierownictwa

Podmiot prowadzacy dziatalno$¢ w lotnictwie cywilnym definiuje swoja polityke bezpieczenstwa zgodnie z mie-
dzynarodowymi i krajowymi wymaganiami. Polityka bezpieczenstwa bgdzie:
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a)
b)

c)
d)

€)

9)

odzwierciedla¢ zaangazowanie organizacji w zagadnienia dotyczace bezpieczenstwa,

zawiera¢ jednoznaczne o$wiadczenie o zapewnieniu niezb¢dnych zasobow do wdrozenia polityki bez-
pieczenstwa;

zawiera¢ procedury zglaszania informacji dotyczacych bezpieczenstwa,

jednoznacznie wskazywacé, ktore rodzaje zachowan sa nieakceptowane w odniesieniu do dziatalnosci
lotniczej podmiotu prowadzacego dziatalno$¢ w lotnictwie cywilnym oraz okreéla¢ sytuacje, w kto-
rych nie beda miaty zastosowania dziatania dyscyplinarne;

podpisana przez dyrektora odpowiedzialnego (accountable executive) organizacji;
upowszechniona, z wyraznym wsparciem, w calej organizacji; i

okresowo analizowana, aby zapewni¢, ze ma zastosowanie i pozostaje odpowiednia dla podmiotu
prowadzacego dziatalno$¢ w lotnictwie cywilnym.

1.2 Odpowiedzialnos¢ w zakresie bezpieczenstwa

Podmiot prowadzacy dziatalno$¢ w lotnictwie cywilnym:

a)

b)

c)

d)

wyznacza dyrektora odpowiedzialnego, ktory niezaleznie od innych petnionych funkeji, ma w imieniu
organizacji wytaczny obowiazek i odpowiedzialno$¢ za wdrozenie i utrzymanie SMS;

wyraznie okresla zakresy odpowiedzialnosci za bezpieczenstwo w catej organizacji, wlacznie z bezpo-
srednia odpowiedzialnos$cia za bezpieczenstwo ponoszong przez poszczegdlnych czlonkéw wyzszego
(senior) kierownictwa organizacji;

okresla odpowiedzialno$¢ wszystkich cztonkoéw kierownictwa, niezaleznie od innych petmionych
funkcji oraz pracownikéw - za Poziom Bezpieczenstwa osiggany w ramach SMS;

dokumentuje i komunikuje catej organizacji zadania, zakresy odpowiedzialno$ci oraz uprawnienia do-
tyczace bezpieczenstwa; i

okresla poziomy odpowiedzialnoéci personelu zarzadzajacego, posiadajacego uprawnienia do podej-
mowania decyzji w odniesieniu do poziomu tolerancji zagrozen dotyczacych bezpieczenstwa.

1.3 Wyznaczenie personelu kluczowego dla systemu bezpieczenstwa

Podmiot prowadzacy dziatalno$¢ w lotnictwie cywilnym wyznacza pelnomocnika ds. zarzadzania bezpieczen-
stwem (safety manager) odpowiedzialnego za wdrozenie i utrzymanie skutecznie dziatajacego SMS.

1.4 Koordynacja planowania reagowania awaryjnego

Podmiot prowadzacy dziatalno$¢ w lotnictwie cywilnym zapewnia, w okresie prowadzenia swojej dziatalnosci
czy tez dostarczania swoich wyrobow, prawidtows koordynacjg z planami reagowania awaryjnego tych organiza-
cji, z ktorymi wspotpracuje.

1.5.1.

1.5 Dokumentacja SMS

Podmiot prowadzacy dziatalno$¢ w lotnictwie cywilnym tworzy formalnie przez siebie zatwierdzo-

ny plan wdrozenia SMS, okreslajacy jego podejscie do zarzadzania bezpieczenstwem w sposob spetniajacy przy-
jete przez ten podmiot cele bezpieczenstwa.

1.5.2.

Podmiot prowadzacy dziatalno$¢ w lotnictwie cywilnym tworzy i utrzymuje dokumentacjg SMS,

ktora opisuje:
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a) polityke bezpieczenstwa i jej cele;

b) wymagania w odniesieniu do SMS;

c) procesy i procedury SMS;

d) =zadania, zakresy odpowiedzialno$ci oraz uprawnienia w obszarze proceséw i procedur SMS; i
e) wyniki dziatan podejmowanych w ramach funkcjonowania SMS.

1.5.3 Podmiot prowadzacy dziatalno$¢ w lotnictwie cywilnym opracuje i bedzie utrzymywacé podrgcznik SMS
stanowiacy cz¢$¢ dokumentacji SMS.

2. Zarzadzanie ryzykiem dotyczacym bezpieczenstwa

2.1 Identyfikacja zagrozen

2.1.1 Podmiot prowadzacy dziatalno$¢ w lotnictwie cywilnym opracuje i utrzymuje proces, ktory zapewni iden-
tyfikowanie zagrozen wystepujacych w zwiazku z oferowanymi produktami lub ustugami lotniczymi.

2.1.2 Identyfikacja zagrozen opiera si¢ na zebranych, z wykorzystaniem kombinacji metod reaktywnych, proak-
tywnych i przewidujacych, danych dotyczacych bezpieczenstwa.

2.2 Ocena i obnizanie poziomu ryzyka dotyczacego bezpieczenstwa
Podmiot prowadzacy dziatalnos$¢ w lotnictwie cywilnym opracowuje i utrzymuje proces zapewniajacy analizowa-
nie, ocene i kontrole ryzyka dotyczacego bezpieczenstwa zwiazanego ze zidentyfikowanymi zagrozeniami.
3. Zapewnianie bezpieczenstwa

3.1 Mierzenie i monitorowanie Poziomu Bezpieczenstwa

3.1.1 Podmiot prowadzacy dziatalno$¢ w lotnictwie cywilnym opracowuje i utrzymuje srodki pozwalajace na
zweryfikowanie Poziomu Bezpieczenstwa w organizacji i sprawdzenie skutecznosci kontroli ryzyk dotycza-
cych bezpieczenstwa lotniczego.

3.1.2 Poziom Bezpieczenstwa podmiotu prowadzacego dziatalno$¢ w lotnictwie cywilnym jest weryfikowany w
odniesieniu do Wskaznikow Poziomu Bezpieczenstwa i wartosci Docelowego Poziomu Bezpieczenstwa (safety
performance targets) wyznaczonych w ramach SMS.

3.2 Zarzadzanie zmiana

Podmiot prowadzacy dziatalno$¢ w lotnictwie cywilnym opracowuje i utrzymuje proces identyfikowania zmian,

mogacych mie¢ wptyw na poziom ryzyka dotyczacego bezpieczenstwa zwigzanego ze swoimi produktami lub

ushugami, oraz w celu identyfikacji i zarzadzania tymi ryzykami, ktére moga wynikaé¢ z powyzszych zmian.
3.3 Ciagte doskonalenie SMS

Podmiot prowadzacy dziatalno$¢ w lotnictwie cywilnym monitoruje i ocenia skuteczno$¢ dziatania swojego SMS
w celu ciagtego podnoszenia cato$ciowej efektywnosci SMS.
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4. Promowanie bezpieczenstwa

4.1 Szkolenie i ksztalcenie

4.1.1 Podmiot prowadzacy dziatalno$¢ w lotnictwie cywilnym opracowuje i utrzymuje program szkolenia
z zakresu bezpieczenstwa zapewniajacy, ze jego personel jest przeszkolony i ma odpowiednie kompetencje do
wykonywania swoich obowiazkéw zwiazanych z SMS.

412 Zakres szkolenia z zagadnief dotyczacych bezpieczenstwa bedzie proporcjonalny do zaangazowa-
nia danej osoby w SMS.

4.2 Komunikacja dotyczaca bezpieczenstwa

Podmiot prowadzacy dziatalno$¢ w lotnictwie cywilnym opracowuje i utrzymuje formalne narzgdzia do przeka-
zywania informacji dotyczacych bezpieczenstwa, ktore:

a) zapewniaja, ze personel jest w petni §wiadomy istnienia SMS, na poziomie odpowiednim do zajmowanego
stanowiska;

b) przekazuja krytyczne informacje dotyczace bezpieczenstwa,
C) wyjasniaja dlaczego podejmowane sa konkretne dziatania z zakresu bezpieczenstwa; i

d) wyjasniaja dlaczego sa wprowadzane lub zmieniane procedury bezpieczenstwa.
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ZALACZNIK A. STRUKTURA KRAJOWEGO PROGRAMU BEZPIECZENSTWA W
LOTNICTWIE CYWILNYM - KPBwLC
(Patrz Rozdziat 4, 4.1.1)

Niniejszy zalacznik omawia schemat wdrozenia i funkcjonowania KPBWLC w Panstwie. KPBWLC jest systemem
zarzadzania pozwalajacym na zarzadzanie bezpieczenstwem przez Panstwo. Schemat zawiera cztery komponenty,
wymienione w Rozdziale 3, 3.1.1 niniejszego Zatacznika ICAO i powiazane z nimi jedenascie elementéw omo-
wionych ponizej. Wdrozenie KPBWLC jest wspotmierne do wielko$ci i ztozono$ci systemu lotniczego Pafstwa i
wymusza koordynacj¢/wspotprace pomigdzy wladzami odpowiedzialnymi za pojedyncze elementy funkcjonalne
lotnictwa cywilnego w Panstwie. Schemat KPBWLC przedstawiony w niniejszym zataczniku i schemat SMS
omowiony w Dodatku 2 musza by¢ traktowane jako wzajemnie uzupetniajace si¢ lecz wyraznie rozne schematy.
Niniejszy zatacznik zawiera rowniez krotki opis kazdego elementu schematu.

Uwaga 1. — W kontekscie niniejszego zalqcznika pojecie ,, podmiot prowadzqcy dziatalnosé w lotnictwie cywil-
nym” odnosi sie do tych organizacji, ktore sq wymienione w Rozdziale 3, 3.1.3.

1. Polityka i cele Panstwa w zakresie bezpieczenstwa

1.1 Obowiazujace w Panstwie przepisy dotyczace bezpieczenstwa
1.2 Okre$lenie, w ramach Panstwa, odpowiedzialno$ci za bezpieczenstwo
1.3 Badanie wypadkéw i incydentow

1.4 Polityka zapewniania przestrzegania przepisow
2. Zarzadzanie ryzykiem dotyczacym bezpieczenstwa przez Panstwo

2.1 Wymagania bezpieczenstwa dotyczace SMS podmiotu prowadzacego dziatalno§¢ w lotnictwie cywil-
nym
2.2 Uzgadnianie Poziomu Bezpieczenistwa podmiotu prowadzacego dziatalno$¢ w lotnictwie cywilnym

3. Zapewnienie bezpieczenstwa przez Panstwo

3.1 Nadzér nad bezpieczenstwem
3.2 Zbieranie, analizowanie i wymiana danych dotyczacych bezpieczenstwa
3.3 Ukierunkowanie nadzoru, poprzez dane dotyczace bezpieczenstwa, na obszary wymagajace szczegol-
nej uwagi i o najwigkszych potrzebach
4. Promowanie bezpieczenstwa przez Panstwo

4.1 Szkolenia wewngtrzne, komunikacja i upowszechnianie informacji dotyczacych bezpieczenstwa

4.2 Szkolenia zewngtrzne, komunikacja i upowszechnianie informacji dotyczacych bezpieczenstwa.
1. Polityka i cele Panstwa w zakresie bezpieczenstwa
1.1 Obowiazujace w Panstwie przepisy dotyczace bezpieczenstwa

Panstwo oglosito przepisy ramowe oraz szczegétowe wymagania, zgodne ze standardami migdzynarodowymi i
krajowymi, okreslajace sposob zarzadzania bezpieczenstwem przez Panstwo. Obejmuje to udziat krajowych insty-
tucji lotniczych w konkretnych dziataniach zwiazanych z zarzadzaniem bezpieczenstwem w Panstwie oraz okre-
$lenie rol, odpowiedzialnosci i powiazan pomiedzy tymi instytucjami. Aby zapewnié, ze ogolne podstawy prawne
oraz konkretne regulacje beda nadal aktualne i odpowiednie, poddawane sa one okresowym przegladom.

1.2 Okre$lenie, w ramach Panstwa, odpowiedzialno$ci za bezpieczenstwo

Panistwo zidentyfikowato, zdefiniowato i udokumentowato wymagania, obowiazki i zakresy odpowiedzialnosci
dotyczace stworzenia i utrzymania KPBWLC. Obejmuje to dyrektywy zwiazane z planowaniem, organizacja,
stworzeniem, utrzymaniem, kontrola i ciaglym usprawnianiem KPBWLC w sposob spetniajacy krajowe zalozenia
dotyczace bezpieczenstwa. Uwzglednia to rowniez deklaracjg w sprawie przeznaczenia zasoboéw koniecznych do
wdrazania KPBwWLC.

1.3 Badanie wypadkow i incydentow
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Panstwo stworzylo niezalezny proces badania wypadkow i incydentow, ktéorego wylacznym celem jest zapobiega-
nie wypadkom i incydentom, a nie przypisywanie winy lub odpowiedzialnosci. Takie badania stanowia wsparcie
krajowego systemu zarzadzania bezpieczenstwem. W czasie funkcjonowania KPBWLC Panstwo utrzymuje nieza-
lezno$¢ instytucji badajacej wypadki i incydenty od innych krajowych instytucji lotniczych.

1.4 Polityka zapewniania przestrzegania przepisow

Panstwo ogtlosito polityke zapewniania przestrzegania przepisoOw okreslajaca warunki i okolicznosci, w ktérych
podmiotem prowadzacym dziatalno$¢ w lotnictwie cywilnym, w ramach SMS danego podmiotu i za aprobata
wilasciwej wladzy Panstwowej, zezwala si¢ na prowadzenie wewngtrznego postgpowania przy zdarzeniach zwia-
zanych z niektorymi naruszeniami. Polityka ta okresla rowniez warunki i okoliczno$ci, w jakich naruszenia pod-
legaja okreslonej procedurze egzekucyjnej.

2. Zarzadzanie ryzykiem dotyczacym bezpieczenstwa przez Panstwo
2.1 Wymagania bezpieczenstwa dotyczace SMS podmiotu prowadzacego dziatalno$¢ w lotnictwie cywilnym

Panstwo ustanowito zasady okreslajace, jak podmioty prowadzace dzialalno$¢ w lotnictwie cywilnym beda iden-
tyfikowac zagrozenia i zarzadza¢ ryzykami dotyczacymi bezpieczenstwa. Obejmuje to wymagania, szczegdtowe
przepisy operacyjne i polityke wdrazania SMS podmiotu prowadzacego dziatalno§¢ w lotnictwie cywilnym. Wy-
magania, szczegotowe przepisy operacyjne i polityka wdrazania podlegaja okresowym przegladom, aby pozosta-
waty aktualne i odpowiednie dla podmiotéw prowadzacych dziatalno$¢ w lotnictwie cywilnym.

2.2 Uzgadnianie Poziomu Bezpieczenstwa podmiotu prowadzacego dziatalno$¢ w lotnictwie cywilnym

Panstwo uzgodnito z poszczegdlnymi podmiotami prowadzacymi dziatalno$¢ w lotnictwie cywilnym ich SMS.
Aby zapewnié, ze uzgodnione Poziomy Bezpieczefistwa SMS podmiotu prowadzacego dziatalno$¢ w lotnictwie
cywilnym beda nadal aktualne i odpowiednie, poddawane sa one okresowym przegladom.

3. Zapewnienie bezpieczenstwa przez Panstwo
3.1 Nadzér nad bezpieczenstwem

Panstwo ustanowito skutecznie dziatajace mechanizmy zapewniajace monitorowanie o$miu elementow krytycz-
nych funkcji nadzoru nad bezpieczenstwem. Panstwo ustanowilo rowniez mechanizmy zapewniajace, ze identyfi-
kacja zagrozen i zarzadzanie ryzykiem przez podmioty prowadzace dziatalnos¢ w lotnictwie cywilnym jest zgod-
ne z ustalonymi zasadami (wymaganiami, szczegétowymi przepisami operacyjnymi i polityka ich wdrazania).
Mechanizmy te obejmuja inspekcje, audyty i ankiety majace zapewni¢, ze zasady kontroli ryzyka dotyczacego
bezpieczenstwa sa wlasciwie wdrozone do SMS podmiotu prowadzacego dziatalno$¢ w lotnictwie cywilnym, i ze
stosowane sq tak jak to przewidziano, a ustanowione zasady wywieraja zatozony wplyw na bezpieczenstwo.

Uwaga. — Wytyczne dotyczqce wdrozenia tego elementu zawarte sq¢ W Podreczniku Zarzadzania Bezpieczen-
stwem (SMM) (Doc 9859).

3.2 Zbieranie, analizowanie i wymiana danych dotyczacych bezpieczenstwa

Panstwo ustanowito mechanizmy pozwalajace na zbieranie i przechowywanie danych o zagrozeniach i ryzykach,
zar6wno na poziomie indywidualnym, jak i w formie ogdlnej, na poziomie krajowym. Panstwo ustanowito row-
niez mechanizmy opracowywania informacji na podstawie zebranych danych i aktywnej wymiany tych informacji
z podmiotami prowadzacymi dziatalno$¢ w lotnictwie cywilnym i/lub innymi Panstwami, w zaleznosci od tego,
co bedzie miato zastosowanie.

3.3 Ukierunkowanie nadzoru, poprzez dane dotyczace bezpieczenstwa,
na obszary wymagajace szczegdlnej uwagi i o najwigkszych potrzebach

Panstwo ustanowito procedury i priorytety inspekcji, audytow i ankiet w obszarach wymagajacych najwigkszej
uwagi i 0 zwigkszonych potrzebach zwiazanych z bezpieczenstwem, zidentyfikowanych podczas analizy danych
na temat zagrozen, ich konsekwencjach operacyjnych i oszacowanych w ten sposob ryzykach dotyczacych bez-
pieczenstwa.
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4. Promowanie bezpieczenstwa przez Panstwo
4.1 Szkolenia wewnetrzne, komunikacja i upowszechnianie informacji dotyczacych bezpieczenstwa

Panstwo zapewnia szkolenia, dziatania wspierajace i utrzymuje dwustronna wymiang informacji, istotnych z
punktu widzenia bezpieczenstwa, wspierajaca w instytucjach lotniczych Panstwa budowe kultury organizacyjnej
sprzyjajacej efektywnemu i skutecznemu KPBwLC.

4.2 Szkolenia zewnetrzne, komunikacja i upowszechnianie informacji dotyczacych bezpieczenstwa

Panstwo zapewnia edukacjg, promuje dziatania uswiadamiajace 0 ryzykach dotyczacych bezpieczenstwa i dwu-
stronng wymiang informacji istotnych z punktu widzenia bezpieczenstwa, wspierajaca wsrod podmiotéw prowa-
dzacych dziatalnos¢ w lotnictwie cywilnym budowe kultury organizacyjnej sprzyjajacej wydajnemu i skutecznie
dziatajacemu SMS.
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ZALACZNIK B. WYTYCZNE PRAWNE DOTYCZACE OCHRONY INFORMACJI
POZYSKANYCH Z SYSTEMOW ZBIERANIA I PRZETWARZANIA DANYCH

DOTYCZACYCH BEZPIECZENSTWA
(Patrz Rozdzial 5,5.3)

1. Wprowadzenie

1.1 Ochrona informacji dotyczacych bezpieczenstwa przed niewtasciwym wykorzystaniem jest niezbgdna dla
zapewnienia ich nieprzerwanej dostgpnosci, gdyz ich wykorzystanie w celach innych niz zwiazane z bezpieczen-
stwem moze utrudni¢ ich dostgpnos$¢ w przysztosci, co miatoby niekorzystny wptyw na bezpieczenstwo. Fakt ten
zostal uznany podczas 35. Sesji Zgromadzenia ICAO, ktére zauwazylo, iz istniejace krajowe przepisy ustawowe i
wykonawcze wielu Panstw nie zawsze w odpowiedni sposob reguluja kwestie ochrony informacji przed niewta-
$ciwym wykorzystaniem.

1.2 Wytyczne zawarte w niniejszym Zataczniku maja pomoéc Panstwom wprowadzi¢ w zycie przepisy usta-
wowe 1 wykonawcze chronigce informacje pozyskane z systemow zbierania i przetwarzania danych dotyczacych
bezpieczenstwa (SDCPS), umozliwiajac jednoczes$nie prawidtowe funkcjonowanie wymiaru sprawiedliwosci. Ce-
lem jest zapobieganie niewtasciwemu wykorzystaniu informacji zebranych wytacznie w celu podniesienia pozio-
mu bezpieczenstwa lotniczego.

1.3 Z powodu roéznych systeméw prawnych w poszczegdlnych Panstwach, wytyczne prawne musza pozwalac
Panistwom na elastyczno$¢ w tworzeniu wlasnych przepiséw ustawowych i wykonawczych zgodnie z wlasna poli-
tyka i praktykami.

1.4 Wytyczne zawarte w niniejszym zataczniku maja zatem formg zbioru zasad, ktore zostalty wyodrgbnione z
przyktadowych przepisdéw ustawowych i wykonawczych udostgpnionych przez Panstwa. Koncepcje opisane w
tych zasadach moga by¢ przyjete lub dostosowywane do szczegdlnych potrzeb Panstw ustanawiajacych przepisy
ustawowe i wykonawcze w celu ochrony informacji dotyczacych bezpieczenstwa.

1.5 W niniejszym zataczniku:

a) informacje dotyczqce bezpieczenistwa odnosza si¢ do informacji zawartych w systemach SDCPS,
ustanowionych wytacznie w celu podniesienia poziomu bezpieczenstwa lotniczego i zakwalifikowa-
nych do ochrony w oparciu o konkretne warunki podane ponizej w punkcie 3.1;

b) niewlasciwe wykorzystanie oznacza uzycie informacji dotyczacych bezpieczenstwa do celow innych
niz te, dla ktérych zostaly one zebrane, a konkretnie w celu uzycia ich w postgpowaniu dyscyplinar-
nym, cywilnym, administracyjnym lub karnym przeciwko personelowi operacyjnemu i/lub podanie
ich do publicznej wiadomosci;

c) SDCPS dotyczy systemOw przetwarzania i raportowania, baz danych, systemow i procedur wymiany
informacji oraz informacji zapisanych i obejmuje:
1) dokumentacj¢ dotyczaca badania wypadkow i incydentow, jak opisano w Zataczniku 13, Roz-
dzial 5;

2) systemy obowiazkowego zglaszania incydentow, jak opisano w Rozdziale 5, 5.1 niniejszego Za-
tacznika ICAO;

3) systemy dobrowolnego zgtaszania incydentéw, jak opisano w Rozdziale 5, 5.1 niniejszego Za-
tacznika ICAO; i

4) systemy dobrowolnego i poufnego zgtaszania zdarzen oraz automatyczne systemy rejestrujace, W
tym automatyczne systemy pozyskiwania danych, opisane w Zataczniku 6, Czg$¢ I, Rozdziat 3,
jak rdwniez manualne systemy pozyskiwania danych.

Uwaga. — Informacje o systemach zbierania i przetwarzania danych dotyczqcych bezpieczenstwa mozna zna-
lez¢ w Podreczniku Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMM) (Doc 9859).
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2. Zasady ogélne

2.1 Jedynym celem ochrony informacji dotyczacych bezpieczenstwa przed niewlasciwym wykorzystaniem jest
zapewnienie ich nieprzerwanej dostgpnosci, aby mozliwe bylo podejmowanie w odpowiednim czasie wlasciwych
dziatan zapobiegawczych i podniesienia poziomu bezpieczenstwa lotniczego.

2.2 Ochrona informacji dotyczacych bezpieczenstwa nie ma na celu zaktocenia whasciwego funkcjonowania
wymiaru sprawiedliwosci w Panstwach.

2.3 Krajowe przepisy ustawowe i wykonawcze chronigce informacje dotyczace bezpieczenstwa powinny za-
pewniac osiagnigcie kompromisu pomig¢dzy potrzeba ochrony informacji w celu zwigkszenia bezpieczenstwa lot-
niczego a potrzeba wiasciwego funkcjonowania wymiaru sprawiedliwosci.

2.4 Narodowe przepisy i uregulowania prawne chroniace informacje dotyczace bezpieczenstwa beda zapobie-
ga¢ niewlasciwemu ich wykorzystywaniu.

2.5 Zapewnienie ochrony niejawnych informacji dotyczacych bezpieczenstwa, w okre§lonych warunkach, jest
czgsécig obowiazkow Panstwa w zakresie bezpieczenstwa.

3. Zasady ochrony

3.1 Informacje dotyczace bezpieczenstwa powinny podlega¢ ochronie przed niewtasciwym ich wykorzysta-
niem, zgodnie z okres§lonymi warunkami. Warunki te powinny obejmowaé migdzy innymi to, ze byty zbierane
dla wyraznie okreslonych celow bezpieczenstwa i ze ich ujawnianie mogloby utrudni¢ w przysztosci ich pozy-
skiwanie.

3.2 Sposoéb ochrony powinien by¢ indywidualnie okreslony dla kazdego SDCPS z uwzglednieniem charakteru
zawartych w nim informacji dotyczacych bezpieczenstwa.

3.3 Nalezy ustanowi¢ formalna procedur¢ zapewnienia ochrony niejawnych informacji dotyczacych bezpie-
czenstwa, zgodnie z okre§lonymi warunkami.

3.4 Informacje dotyczace bezpieczenstwa nie powinny by¢ wykorzystywane w celach innych niz te, dla kto-
rych zostaly zebrane.

3.5  Wykorzystanie informacji dotyczacych bezpieczenstwa w postgpowaniu dyscyplinarnym, cywilnym, ad-
ministracyjnym lub karnym powinno odbywaé si¢ wylacznie z zachowaniem odpowiednich zabezpieczen za-
gwarantowanych przez prawo krajowe.

4. Zasady stosowania wyjatkow

Wyjatki od zasad ochrony informacji dotyczacych bezpieczenstwa powinny by¢ dopuszczone przez krajowe prze-
pisy i uregulowania prawne jedynie w sytuacjach, gdy:

a) istnieja dowody, ze zdarzenie zostato spowodowane poprzez czyny, ktore w §wietle prawa uwaza sie za
postepowanie majace na celu spowodowanie szkody, lub postepowanie ze $§wiadomoscia, ze prawdopo-
dobnie wynikna szkody, co uwaza si¢ za rownoznaczne z zachowaniem lekkomys$lnym, razacym zanie-
dbaniem, lub umys$lnym zachowaniem niezgodnym z etyka;

b) wlasciwy organ uwaza, ze istnieja uzasadnione okolicznosci wskazujace, iz zdarzenie mogto byé spowo-
dowane przez post¢gpowanie majace na celu spowodowanie szkody, lub postgpowanie ze Swiadomoscia,
ze prawdopodobnie wynikna szkody, co uwaza si¢ za rownoznaczne z zachowaniem lekkomys$Inym, ra-
zacym zaniedbaniem, lub umys$lnym zachowaniem niezgodnym z etyka; lub

¢) z oceny odpowiednich wiadz wynika, ze ujawnienie informacji dotyczacych bezpieczenstwa jest konieczne
dla zapewnienia prawidtowego funkcjonowania wymiaru sprawiedliwos$ci oraz ze korzysSci z jej ujawnie-
nia przewazaja nad wewngtrznymi i migdzynarodowymi negatywnymi skutkami, ktére takie ujawnienie
moze spowodowac dla dostepnos$ci informacji dotyczacych bezpieczenstwa w przysztosci.
5. Upublicznianie

5.1  Zgodnie z zasadami ochrony i wyjatkdw okre§lonymi powyzej, kazda osoba chcaca ujawni¢ informacje
dotyczace bezpieczenstwa musi uzasadni¢ powdd ich upublicznienia.
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5.2  Powinny zosta¢ ustanowione formalne kryteria ujawniania informacji dotyczacych bezpieczenstwa, ktore
beda uwzgledniaé, ale nie beda ograniczone do nastgpujacych:

a) ujawnienie informacji dotyczacych bezpieczefistwa jest konieczne do zmiany warunkéw, ktore zagrazaja
bezpieczenstwu i/lub zmiany zasad i uregulowan prawnych;

b) ujawnienie informacji dotyczacych bezpieczenstwa nie ograniczy w przysztosci ich dostepnosci dla celow
podnoszenia poziomu bezpieczenstwa;

¢) ujawnienie odpowiednich danych personalnych zawartych w informacjach dotyczacych bezpieczenstwa
jest zgodne z obowiazujacymi przepisami dotyczacymi ochrony prywatnosci; i

d) ujawnianie informacji dotyczacych bezpieczenstwa jest dokonywane w formie bezosobowej, streszczonej
lub zbiorcze;j.

6. Odpowiedzialno$¢ osoby chronigcej informacje dotyczace bezpieczenstwa

Kazdy system SDCPS powinien mie¢ wyznaczona osobg chroniaca informacje dotyczace bezpieczenstwa. Do
obowiazkow tej osoby nalezy stosowanie wszystkich mozliwych form ich ochrony przed ujawnieniem, chyba ze:

a) osoba chroniaca informacje dotyczace bezpieczenstwa ma zgodg zrodta informacji na jej ujawnienie; lub

b) osoba chronigca informacje dotyczace bezpieczenstwa jest przekonana, Ze ujawnienie informacji dotycza-
cej bezpieczenstwa jest zgodne z zasadami wyjatkow.

7. Ochrona zarejestrowanych informacji

Biorac pod uwage, ze nagrywanie wymagane przez prawo, np. na rejestratorach dzwigku w kabinie zatogi
(CVRs), moze by¢ postrzegane, jako naruszenie prywatnosci personelu operacyjnego, na co inne zawody nie sa
narazone:

a) zgodnie z powyzszymi zasadami dotyczacymi ochrony i wyjatkow, krajowe przepisy ustawowe i wyko-
nawcze powinny traktowa¢ nagrania z miejsca pracy wymagane przepisami jako uprzywilejowane in-
formacje chronione, tj. informacje podlegajace szczeg6lnej ochronie; i

b) krajowe przepisy i uregulowania prawne powinny zapewnia¢ szczegdlne $rodki ochrony takich zapisow
dotyczace ich poufnosci i upubliczniania. Takie szczegdlne $rodki ochrony nagran z miejsca pracy wy-
magane prawem, moga zawiera¢ zakaz podawania ich do publicznej wiadomosci.
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